TRADUCCIÓN No. 1
1.1.- Texto en Alemán
11 von 22 "sehr empfehlenswert" bis "empfehlenswert"!

Kindersitz-Test 2002

Testergebnisse deutlich besser als im Vorjahr –

Die gute Nachricht vorab: Von 22 getesteten Kindersitzen entfiel beim diesjährigen Kindersitztest der europäischen Automobilclubs (darunter natürlich auch der ACL) auf keinen einzigen die Wertung "nicht empfehlenswert". Zwei Modelle, der "Baby Safe" und der "Duo" (beide von Römer) gelten laut den Testern als "sehr empfehlenswert", 9 weitere konnten sich mit "empfehlenswert" im Mittelfeld platzieren und die restlichen 11 Testkandidaten wurden immerhin noch als "bedingt empfehlenswert" gewertet.

Bereits beim Kindersitztest 2001 hatten die europäischen Automobilclubs den Herstellern einige wichtige Punkte ans Herz gelegt, darunter:
eine gute Sicherung des Kopfes

eine ausreichende Abstützung des Kindes im Kopf- und Brustbereich

energieabsorbierende Seitenwangen der Kopf-/Rückenstütze

eine gute Kipp- und Verdrehstabilität.

Im Idealfall: Rundum-Schutz für das Kind
Wichtig ist bei einem Kinderrückhaltesystem nach Ansicht der Tester des weiteren die Reduzierung der Belastungswerte im Frontalcrash. Diese wird bei vorwärtsgerichteten Systemen durch Einbau von Dämpfungselementen in das Gurtsystem gewährleistet. Außerdem muss ein Kindersitz eine ausreichend große und energieabsorbierende Kopf- und Brustabstützung bieten, sodass das Verletzungsrisiko insbesondere bei einem Seitenaufprall möglichst gering ist.
So genannte Sitzerhöher sollten grundsätzlich mit Rückenstütze angeboten werden,während auch Kindersitze für größere Kinder eine ausreichend sichere Schlafposition des Kindes ermöglichen müssen. Das Kind darf zum Beispiel bei Fahrmanövern nicht aus dem Schultergurt rutschen. Eine Kopfabstützung für das schlafende Kind erhöht demnach die Sicherheit im Crashfall.

Bedienungsanleitung muss einfach und präzise formuliert sein.

Dazu kommt, dass Sitzeinbau und Sichern des Kindes einfach zu handhaben und in der Bedienungsanleitung klar und eindeutig beschrieben sein müssen. Eine einfache und intuitive Bedienung reduziert naturgemäß die Gefahr falscher Handhabung – durch Einbaufehler kann das Verletzungsrisiko für das Kind stark zunehmen. Hierzu muss bemerkt werden, dass Sitze, die für mehrere Einbaurichtungen vorgesehen sind, häufiger zu solchen Einbaufehlern verleiten. Darüber hinaus müssen in der Bedienungsanleitung und auf dem Kindersitz aber auch unmissverständliche Hinweise für die Benutzung in Fahrzeugen mit Front- und Seitenairbags vorhanden sein.

Fazit: Die diesjährigen Te stergebnisse bestärken die Clubs in ihren Anstrengungen, auf die Hersteller im Sinne einer optimalen Sicherheit für die kleinsten Verkehrsteilnehmer einzuwirken.

Die "Club Assistance"-Abteilung des Automobil-Club hält außerdem die genauen Testergebnisse der einzelnen Modelle auf Anfrage bereit (Tel. xxxxxxx).
1.2.- Traducción

11 de 22 sillitas infantiles se evaluaron entre “muy satisfactoria” y  “satisfactorias”

Informe 2002 sobre la seguridad de los sistemas de retención infantil 

- Los resultados de las pruebas son claramente superiores a los del año pasado

Primero las buenas noticias: de un total de 22 sillitas infantiles para coches analizadas, este año, en el informe sobre la seguridad de los sistemas de retención infantil de los  diferentes clubes europeos del automóvil (entre ellos, por supuesto, el ACL),  ninguna obtuvo la clasificación “insatisfactoria”. Dos de los modelos, el “Baby Safe” y el “Duo” (ambos de la marca alemana Römer), obtuvieron una calificación   “muy satisfactoria”; otras 9 sillitas se ubicaron en una categoría intermedia con una calificación de “satisfactoria” y el resto de las 11 candidatas evaluadas obtuvieron como mínimo la calificación “aceptable”.

Ya en el informe del año 2001 sobre la seguridad de los sistemas de retención infantil, los clubes europeos del automóvil le habían insistido a los fabricantes que tomaran en cuenta en sus diseños algunos puntos importantes, tales como:

Una buena protección para la cabeza

Un amplio apoyo para el niño a nivel de la cabeza y del pecho.

Sistemas laterales de absorción de energía a nivel de la cabeza y de la espalda

Un buen sistema de estabilidad y de equilibrio

En el caso ideal: un sistema de protección infantil para todo el cuerpo.

Según los resultados de las evaluaciones, es importante que un sistema de retención infantil reduzca el valor de la carga en un choque frontal. En las sillitas posicionadas hacia delante, esto se garantiza a través de la instalación de elementos de amortiguación en el sistema de arneses de seguridad. Cabe agregar que el sistema de retención infantil debe ofrecer un apoyo a nivel de cabeza y pecho que sea lo suficientemente amplio y que absorba la energía al momento del impacto, para así reducir el riesgo de lesiones; especialmente, ante un impacto lateral. Las llamadas sillitas elevadoras deben ofrecer, básicamente, un sistema de apoyo a nivel de la espalda. Por otro lado, las sillas para los niños más grandes deben permitir al niño una posición de descanso lo suficientemente cómoda y segura. Durante una maniobra de manejo, por ejemplo, la silla no debería permitir el  deslizamiento del niño a nivel de los hombros. Un apoyo a nivel de la cabeza, para cuando el niño vaya dormido, aumenta, por consiguiente, la seguridad en caso de un choque.

Las instrucciones de uso deben ser precisas y fáciles de entender. 

Esto se debe a que de ellas depende que la instalación del sistema de retención infantil y el aseguramiento del niño a la sillita sean fáciles de llevarse a cabo; los pasos a seguir deben estar descritos de manera clara y concreta. Un manejo fácil e intuitivo reduce, por defecto, el riesgo a manipulaciones erróneas. El cometer un error durante la instalación en sillitas posicionadas en diferentes posiciones puede aumentar de manera drástica el riesgo de lesiones en el niño. Por lo tanto, se debe tener presente que una gran cantidad de instrucciones para llevar a cabo la instalación de una sillita hará que aumente la probabilidad de que se incurran en errores durante ese proceso. Adicionalmente, se debe tener presente en las instrucciones de uso las advertencias para el uso del sistema en automóviles con airbags frontales y laterales.
Resultado: Los resultados de las pruebas de este año confirman la presión ejercida por los diferentes clubes del automóvil sobre los fabricantes, para influir en la elaboración de un óptimo sistema de seguridad para los pequeños viajeros que van por  carretera.

La división Club Asistance del Club del Automóvil cuenta con los resultados completos de las evaluaciones de cada uno de los modelos. Dichos resultados los puede solicitar al siguiente número de teléfono: XXXXXXXX.   
